Analyse du fret de I’Aéroport de

Toulouse-Blagnac en 2010

Laissez-nous vous emballer par notre maitrise du fret
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Préambule

L’Aéroport Toulouse-Blagnac s’est positionné en 2010 au 28me rang des aéroports de
province francais, en termes de fret aérien. Mais depuis le début de I'année a fin Ao(t,
'aéroport a repris sa 1° place. Cette étude permet de dresser un bilan du transport de
marchandises pour la plateforme de Toulouse. Les résultats seront analysés par continents
et par pays ayant connu une évolution annuelle importante de leurs échanges (a la hausse
ou a la baisse). Une distinction sera faite en fonction de la nature du fret importé ou exporté

depuis Toulouse-Blagnac. L’analyse sera accompagnée d’explications macro-économiques.

Cette étude a été réalisée a partir des données statistiques de 3 sources différentes,

représentées ci-dessous :

Direction Nationale des
Statistiques du Commerce
Extérieur (DNSCE): données
import-export 2006-2010

Statistiques internes de
I'Aéroport Toulouse-Blagnac, International Air Transport
Direction Stratégie et Association (Base de données
Développement: données des CASS): répartition par villes
vols avionnés (import-export)




En 2010, le fret traditionnel représentait 45 747 tonnes brutes et 57 747 tonnes en poids

volume.! Le tableau ci-dessous reprend les données du trafic du fret global transitant par

I’Aéroport Toulouse-Blagnac, de 2007 a 2010.

Evolution
Trafic Trafic Evolution Trafic Evolution Evolution annuelle
2008 annuelle annuelle annuelle moyenne
2007/2008 2008/2009 2009/2010 (entre 2007
et 2010)
Fret constructeur 31108 32 864 5,64% 33383 1,58% 30652 -8,18% -0,49%
Vols mixtes | 2905 2 606 -10,29% 2 467 -5,33% 2380 -3,53% -6,43%
Fret
traditionnel Vols
. , 38289 45 253 18,19% 35939 -20,58% 43 367 20,67% 4,24%
camionnés
Fret express 14 738 13586 -7,82% 14 105 3,82% 14 683 4,10% -0,12%
Fret postal 5291 4204 -20,54% 4 409 4,88% 4 056 -8,01% -8,48%
Fret sur vols charters 958 1351 41,02% 608 -55,00% 643 5,76% -12,44%
Fret sur vols militaires 127 101 -20,47% 48 -52,48% 161 235,42% 8,23%
Autres non commerciaux 96 11 -88,54% 12 9,09% 30 150,00% -32,14%
Total fret poste 93512 99 976 6,91% 90971 -9,01% 95 972 5,50% 0,87%

Source : Données import-export 2006-2010 de la DNSCE, hors catégorie «fret constructeur »
Données en tonnes brutes, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

¥ La croissance annuelle moyenne du trafic fret global est quasi-nulle pour la période

2007-2010.

X Le trafic a diminué entre 2008 et 2009 : -9%. On note une reprise de ce trafic entre

2009 et 2010 : de 5,5%

! La conversion des tonnes brutes en tonnes poids volume se fait

par un coefficient multiplicateur de 1,262328 a

Toulouse-Blagnac.

I’Aéroport



[.  Caractéristiques du fret a Toulouse-Blagnac

1.1. L’évolution des échanges depuis 2006

- Evolution du fret global depuis 2006 (prise en compte du fret

constructeur):

Evolution du fret depuis 2006 (avec fret constructeur)
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Les données du précédent graphique prennent en compte le fret acheminé par vols camionnés, le

fret sur vols mixtes ainsi que les tonnages des produits de la construction aéronautique et spatiale :

2006 2007 ‘ 2008 2009 2010
Vols camionnés 54 237 48 333 57 124 45 366 54 743
Fret sur vols mixtes 3437 3667 3289 3114 3004
Tonnages fret
constructeur (base 22 820 24 583 29 026 26 522 24 931
DNSCE)
TOTAL 80494 76 583 89 439 75 002 82 678

En tonnes et poids volume



Répartition import-export du fret en 2010 (avec fret constructeur)

Sources: DNSCE, import-export 2010

2006/2007 2007/2008 2008/2009 2009/2010
Tonnages import -7% 10% -8% 4%
Tonnages export -2% 25% -24% 18%
Total -5% 17% -16% 10%

Evolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Evolution du trafic fret a Toulouse-Blagnac de 2007 a 2010 (avec la prise en compte du fret

constructeur!:

Trafic fret 2007 Trafic fret 2010 Evolution annuelle moyenne
Import 40 687,04 42 503,83 1%
Export 35 896,92 40 174,79 4%
Total 76 583,97 82 678,63 3%

Données exprimées en tonnes et poids volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel
moyen

X Les statistiques issues de la base de données interne de "aéroport sont supérieures a celles
de la DNSCE. Un écart de 10 902 tonnes brutes est constaté, il correspond a I'outillage de

transport non-déclaré en douanes.



- Evolution du fret global depuis 2006 (hors fret constructeur):

Evolution du fret depuis 2006 (hors fret constructeur)
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Vols camionnés 54 237 48 333 57 124 45 366 54 743
Fret sur vols mixtes 3437 3667 3289 3114 3004
TOTAL 57 674 52 000 60 413 48 480 57 747

Répartition import-export du fret en 2010 (sans fret constructeur)

Sources: DNSCE, import-export 2010 hors catégorie "produits de la construction aéronautique

et spatiale"

Import
41%

Export
59%

M export

B import




2006/2007 2007/2008 2008/2009 2009/2010
Tonnages import -10% 16% -20% 19%
Tonnages export -4% 22% -27% 21%
Total -10% 16% -20% 19%

Evolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Evolution du trafic fret a Toulouse-Blagnac de 2007 a 2010 (sans prise en compte du fret

constructeur) :
Trafic fret 2007 Trafic fret 2010 Evolution annuelle
Import 20 004,58 23 395,62 5%
Export 31 995,55 34 351,71 2%
Total 52 000,13 57 747,33 4%

Evolution exprimée en taux de croissance annuel

¥ On remarque des taux de croissance trés instables entre 2006 et 2010.

¥ Les diminutions de trafic entre 2009 et 2010 sont liées a la crise économique et

financiéere de 2009.

X Une reprise du trafic est a noter pour I'année 2010.

Le fret constructeur a permis d’amortir les conséquences de la crise.




Poids de chaque

.. . Total .. Proportion Proportion
Catégorie de produits . . catégorie dans le )
général export import
tonnage total

Aluminium, verre et céramiques
. . 975,68 382,77 1358,45 2% 2% 1%
industrielles
Appareils électriques, électroniques,
. PP . a s . a . 7367,74 5478,19 (12 845,93 16% 18% 13%
informatiques et télécommunications
articles manufacturés 2241,39 1021,06 | 3262,45 4% 6% 2%
articles mécaniques et métallurgiques 2333,54 519,6 2 853,15 3% 6% 1%
autres produits divers 92,38 87,78 180,17 0% 0% 0%
Bois et meubles 393,34 134,85 528,18 1% 1% 0%
Cuir, textiles et habillement 2308,89 2314,91 | 4623,80 6% 6% 5%
Denrées alimentaires, épicerie et

. 935,7 794,96 1730,66 2% 2% 2%
boissons
machines, outillage et piéces 6 580,65 4 385,51 [10966,16 13% 16% 10%
Matériaux de construction et métallurgie 384,74 110,53 495,27 1% 1% 0%
Matériaux de transport 4 505,65 1017,58 5523,23 7% 11% 2%
produits chimiques 3979,62 761,16 4740,77 6% 10% 2%
Produits de la construction aéronautique

i E 5 823,08 19108,21 |24931,30 30% 14% 45%

et spatiale
Produits de I'agriculture et de |'extraction | 2252,38 6386,72 | 8639,11 10% 6% 15%
Total général 40174,79 42 503,83 |82678,63 100% 100% 100%

En tonnes et poids volume

Source : DNSCE, import-export 2010

% Les produits de la construction aéronautique et spatiale représentent 45% du total
des importations.

Selon la Direction Nationale des Statistiques et du Commerce Extérieur, 'importance
du trafic établit entre la France et
I’Allemagne. Les deux pays se répartissent la finition et la vente des avions Airbus.

des importations de ces produits résultent

Avant 2010, le trafic lié aux avions apparaissaient dans les statistiques francaises pour
leur valeur départ France et comme client I'Allemagne. Afin d’harmoniser la
comptabilisation bilatérale des échanges aéronautiques francais et allemands,
certains flux entrant dans le cadre de la fabrication coordonnée d’Airbus auparavant
exclus des statistiques en raison de leur nature (allers et retours d’appareils entre la
France et I’Allemagne pour ouvraisons mineures) sont désormais comptabilisées dans
la balance commerciale de la France.

Toutes ces fluctuations expliquent les écarts importants entre les répartitions import-
export des produits de la construction aéronautique et spatiale.



1.2. Larépartition des vols avionnés et des vols camionnés

X

Le fret dit « avionné » sont les marchandises transportées dans les soutes d’une ligne réguliere

passagere au départ de Toulouse.

1% cas

Aéroport Toulouse-Blagnac

Y
Destination finale

Transport aérien uniquement

2éme cas :

—Aéroport Toulouse-Blagnac

Y
Hub (aéroport UE)

Destinatiorﬁinale

V Le fret dit « camionné » sont les marchandises transportées en camion au départ de Toulouse-

Blagnac vers un hub pour ensuite prendre un vol vers sa destination finale ou pour une nouvelle

connexion.

Aéroport Toulouse-Blagnac -

Hub (aéroport UE) -

Destination finale

. Transport routier

Transport aérien
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Proportion des vols camionnés/vols avionnés en 2010
(import-export)

vols avionnés
5%

Sources: données de la DNSCE 2010 et données import-export pour vols avionnés issus de la
BDD interne Aéroport Toulouse-Blagnac 2010

Répartition Vols Avions et Vols Camions du fret en 2010
(import-export)
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Sources: données de la DNSCE 2010 et données import-export pour vols avions issus de la BDD
interne a I'Aéroport Toulouse-Blagnac 2010
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Proportions

La structure des échanges

2.1. Nature du fret de la plateforme

Typologie du fret traditionnel traité a Toulouse-Blagnac en 2010

45,00%
40,00%
35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%
5,00%
0,00%
Produits de la Appareils machines, Produits de Cuir, textiles et Matériaux de produits articles articles Autres*
construction électriques, outillage et I'agriculture et habillement transport chimiques manufacturés mécaniques et
aéronautique électroniques, piéces de I'extraction métallurgiques
et spatiale informatiques
et
télécommunic
ations
M Proportion export 14,49% 18,34% 16,38% 5,61% 5,75% 11,22% 9,91% 5,58% 5,81% 6,92%
H Proportion import 44,96% 12,89% 10,32% 15,03% 5,45% 2,39% 1,79% 2,40% 1,22% 3,55%

Sources: Base de données de la DNSCE Import/Export 2010, classification du fret CPA4 2008, vols avionnéss et camionnés
*Catégorie Autres: denrées alimentaires, bois et meubles, aluminium verre et céramiques, matériaux de construction et métallurgie




Europe et Russie
Import : 20 481
Export : 14 169

Amérique du Nord
Import : 8 962
Export : 5 864

140
.ﬂ\‘%
8%

+1%

Amérique Centrale et
du Sud
Import : 1133
Export:2 113
N.C.
Import : 190 53%
Export : 253

Caraibes
Import : 3 800
Export : 433

Asie du Sud-Est
Import : 5 246
Export : 9 209

Asie Centrale et
du Sud

Import : 735
Export : 1202

Moyen-Orient
Import : 149
Export : 2 249

Afrique
Import : 1439
Export : 4 105

Océanie
Import : 364
Export : 572

Source : DNSCE 2010, données en tonnes et poids volume, catégorie NC : « avitaillement échanges pays tiers, pays non déterminés intra et extracommunautaires»

Evolution exprimée en taux de croissance annuel moyen



2.3. L’évolution des échanges avec les grandes régions du

Monde en 2010

Le tableau ci-dessous présente les variations des tonnages a I'import et a I'export, entre 2007 et 2010 :

Evolution annuelle moyenne 2007/2010

L. Evolution annuelle Evolution annuelle Evolution annuelle
Régions du Monde . .
moyenne import moyenne export moyenne trafic total
Afrique 2% 3% 3%
Amérique Centrale et du Sud -8% 7% 1%
Amérique du Nord 2% -12% -5%
Asie Centrale et du Sud 93% 72% 79%
Asie du Sud-Est 4% -8% -4%
Caraibes -9% 12% -8%
Europe et Russie 3% 27% 10%
Moyen-Orient -13% 3% 1%
NC 103% 36% 53%
Océanie 24% 9% 14%
Total général 1% 4% 3%

Evolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

- Les 10 principaux pays partenaires d’échanges entre 2007 et 2010

Un premier classement concerne les pays pour lesquels les échanges de marchandises ont été importants

entre 2007 et 2010 en termes de tonnages en poids volume :

Evolution annuelle moyenne 2007/2010

Evolution Evolution Evolution
Part dans Part dans .
annuelle annuelle annuelle \ \ Evolution du
Classement movenne movenne movenne I'ensemble I'ensemble classement
y 1o y en2010  en 2007
export import total

1 ALLEMAGNE 50% -1% 11% 19% 15% +1 place
2 ETATS-UNIS -12% 2% -4% 17% 21% -1 place
3 ROYAUME-UNI 19% 11% 12% 12% 9% aucun changement
4 CHINE 6% 15% 10% 8% 6% aucun changement
5 JAPON 5% -7% 3% 3% 3% +1 place
6 GUADELOUPE 12% -19% -18% 3% 5% -1 place
7 ESPAGNE 9% 0% 4% 2% 2% +3 places
8 ITALIE 32% 44% 36% 2% 1% +13 places
9 INDE -2% -18% -8% 2% 2% -2 places
10 MARTINIQUE 15% 9% 10% 2% 1% +4 places

Evolution exprimée en taux de croissance annuel moyen
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N

NS

- les 10 principales villes a I’export en 2010 :

EXPORT Variation annuelle moyenne en  Part dans le total
2010 EXPORT 2007 2007 et 2010 des exportations
1 Paris 3023,66 791,16 56% 19%
2 Cologne 1355,28 1,85 801% 9%
3 New-York 1173,31 1300,26 -3% 7%
4 Osaka 441,59 2,67 449% 3%
5 Pékin 441,50 765,50 -17% 3%
6 Shanghai 398,04 0,00 nouvelle destination en 2010 -
7 Singapour 304,93 242,95 8% 2%
8 Hong Kong 290,77 509,87 -17% 2%
9 Dallas 281,99 64,56 63% 2%
10 Texas 281,71 67,32 61% 2%
11 Séoul 248,97 92,06 39% 2%
12 Chicago 244,25 831,84 -34% 2%

Source : CASS IATA TLS 2010-2011, tonnes et poids volume

X Les destinations a I'export :

Ce tableau ne présente que les données a I'export, dans la mesure ou nous ne disposons pas

d’informations précises au niveau de I'import pour la répartition par villes.

X Les hubs de Paris et de Cologne :

Si I'on prend en compte le fret express, Paris et Cologne sont les deux premieres villes a I’export en 2010.
Cologne est une destination dont la variation du fret a été particulierement importante entre 2007 et 2010.
Cette destination est classée deuxieéme, compte-tenu du trafic du groupe UPS. Il en est de méme pour Paris,

qui est le principal hub des vols camionnés de I’Aéroport Toulouse-Blagnac.

% Shanghai : une nouvelle destination a I’export pour Toulouse-Blagnac :

De plus la ville de Shanghai s’est beaucoup développée durant ces dernieres années, avec la création d’un
deuxiéme aérogare (créé en 2008) pour I'aéroport de Pudong et I'amélioration des infrastructures de
transport, qui permettent de connecter les aéroports au reste de la ville, et facilitent 'acheminement du

fret.

15



- Analyse du fret par pays :
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Sous-catégorie de produits

ALLEMAGNE

ETATS-UNIS

GUADELOUPE ESPAGNE

ITALIE

INDE

MARTINIQUE

Aluminium, verre et céramiques industrielles 0,91% 1,31% 0,32% 2,08% 5,06% 0,10% 1,97% 0,52% 2,32% 0,65%
Appareils électriques, électroniques, 9,92% 15,99% 481% | 28,26% | 8,62% 3,00% 11,23% | 20,94% | 14,84% 5,59%
informatiques et télécommunications

articles manufacturés 0,71% 7,30% 1,90% 3,51% 2,15% 0,91% 1,13% 8,03% 5,27% 1,49%
articles mécaniques et métallurgiques 2,58% 4,05% 2,73% 2,14% 1,67% 1,07% 1,88% 4,14% 9,37% 0,51%
autres produits divers 0,00% 0,60% 0,00% 0,19% 0,14% 0,08% 0,01% 0,00% 0,01% 0,22%
Bois et meubles 0,19% 1,77% 0,00% 0,73% 0,14% 0,11% 0,82% 0,96% 0,27% 0,02%
Cuir, textiles et habillement 1,07% 2,52% 0,42% 20,48% 12,83% 0,83% 1,80% 2,11% | 27,26% 0,96%
Denrées alimentaires, épicerie et boissons 0,00% 0,79% 0,00% 0,33% 10,73% 0,20% 0,12% 0,08% 1,46% 3,00%
machines, outillage et pieces 16,27% 8,37% 33,01% 4,31% 1,23% 0,90% 12,75% 4,47% | 16,78% 0,97%
Matériaux de construction et métallurgie 0,47% 1,44% 0,08% 0,54% 0,14% 0,09% 0,37% 0,30% 0,02% 0,04%
Matériaux de transport 0,95% 7,41% 1,59% 13,77% 18,02% 0,55% 1,36% 1,54% 12,98% 0,64%
produits chimiques 0,77% 3,44% 0,92% 5,27% 36,82% 0,53% 4,27% 3,11% 4,90% 1,16%
::a):::tes de la construction aéronautique et | ge ceor | 34.00% | 53,04% | 17,13% | 1,27% 0,07% 42,88% | 41,68% | 4,13% 0,15%
Produits de I'agriculture et de |'extraction 0,61% 11,00% 1,16% 1,25% 1,20% 91,55% 19,40% | 12,11% | 0,39% 84,60%

Essentiellement d{ aux exportations

Essentiellement d( aux importations

17




I11.

Analyse des principaux espaces mondiaux d’échanges de

I’Aéroport Toulouse-Blagnac

3.1. Le bilan du trafic fret

L’analyse du trafic fret est faite pour les pays ayant connu de forts taux de croissance du fret, a I'import et/ou a
I’export. Ce bilan s’accompagne d’explications macro-économiques, et d’'une analyse par typologie du fret
importé ou exporté. Un constat global est présenté ci-dessous, il concerne les principales évolutions par régions

du Monde.

Evolution annuelle

Régions du

Monde

2010

Import
2010

Export
2010

Total
Import-
export 2010

Import
2007

2007

Total
import-
export

2007

moyenne 2007/2010

Import

Export

Total

Afrique Australe | 94624 | 1307,81 | 225405 | 1137,47 | 799,83 | 193730 | -6% 18% | 5%
Afrique Centrale | 9,14 842,66 851,80 6,13 759,79 | 76592 14% 4% 4%
Afrique de I'Est 21,02 464,57 485,59 16,07 35187 | 367,94 9% 10% | 10%
ﬁg&l‘;: e 62,64 789,73 852,37 66,47 526,74 | 59321 2% 14% | 13%
Afrique duNord | 400,91 | 700,65 110156 | 139,28 | 132396 | 146324 | 42% 19% | 9%
s 269,99 611,93 881,92 125,69 388,89 514 59 29% 16% | 20%
Centrale
:’:rz"q“e g 8962,08 | 5864,78 | 14826,86 | 855558 | 850872 |17064,30] 2% 12% | 5%
Amérique duSud | 863,50 | 1502,01 | 236551 | 1330,20 | 1351,53 | 268174 | -13% 4% 4%
Asie Centrale 5330 173,97 227,28 101,73 236,36 | 33808 | -19% | -10% | -12%
Asie de I'Est 4203,73 | 788455 | 1208828 | 308834 | 773002 |1081836] 11% 1% 4%
Asie du Sud 681,80 | 102812 | 170992 | 102593 | 147570 | 250163 | -13% | -11% | -12%
Asie du Sud-Est | 104254 | 132478 | 236732 | 55224 | 261199 | 316423 | 24% 20% | -9%
Caraibes 3800,44 | 43351 | 423395 | 510052 | 31267 |5413,19 | -9% 12% | -8%
Europe Centrale | 56,15 594,03 650,19 63,42 37155 | 43497 4% 17% | 14%
Europe de I'Est 95 88 326,83 422,71 5839 24995 | 308,34 18% 9% 11%
IE,:‘)TeZ‘: e 1162734 | 9677,29 | 2130463 112337,30| 399624 |1633353] -2% 34% 9%
Europe du Nord | 8477,97 | 2293,11 | 10771,08 | 6219,39 | 133408 | 755347 | 11% 20% | 13%
Europe du Sud 19424 | 42046 614,70 270,52 257,16 | 527,68 | -10% 18% | 5%
Moyen-Orient 14968 | 224988 | 239956 | 231,00 | 206788 | 2298388 | -13% 3% 1%
NC 190,48 | 253,24 443,72 22,62 100,43 12305 | 103% 36% | 53%
Océanie 364,60 | 572,86 937,46 19280 | 44238 | 63517 | 24% 9% 14%
Russie 3017 858,01 888,19 4594 69920 | 74514 | -13% 7% 6%
Total général | 42503,83 | 40 174,79 | 82678,63 |40687,04 | 35896,92 |76583,97] 1% 4% 3%

En tonnes et poids volume, évolution exprimée en taux de croissance annuelle moyen
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Pour affiner notre analyse, nous avons sélectionné les pays pour lesquels les variations et les tonnages sont
importants.

U Les principales hausses de trafic :

Evolution annuelle

2010 2007
moyenne
Regions Export Import 'I"ot’al 'I"ot’al Trafic
du 2010 2010 général général  Export Import total
Monde 2010 2007
NZC;LI:'XII\EIII-)L:_ Océanie 107,14 141,36 248,50 78,55 14,80 93,35 11% 112% 39%
Europe
ITALIE de 1062,52 | 613,20 1675,73 460,60 206,36 666,96 32% 44% 36%
I'Ouest
AFR'S%UDE bU ::;'tqr;‘lee 431,55 | 72,41 | 503,97 | 172,70 | 4564 | 21834 | 36% | 17% | 32%
Afrique
MAROC du Nord 124,94 309,78 434,72 223,93 71,22 295,15 -18% 63% 14%
Asie de
CHINE I'Est 3209,82 | 3265,89 | 6475,71 2714,17 | 2 125,05 | 4839,22 6% 15% 10%
MARTINIQUE | Caraibes | 212,59 | 1191,04 | 1403,63 141,03 913,44 1054,47 15% 9% 10%
REUNION :j;ﬁ:fe 499,61 663,61 1163,22 261,83 626,84 888,67 24% 2% 9%

En tonnes et poids volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

U Les principales baisses de trafic :

Evolution annuelle

2010 2007
moyenne
Regions Export Import 'I"ot’al Import '!‘ot’al
2010 2010 général 2007 général | Export Import
2010 2007
BRESIL A;“ueg'l‘j;e 359,45 | 186,76 | 54621 | 476,62 | 114,12 | 590,74 | -9% | 18% | -3%
ETATS-UNIS |AMeMaYe| ¢ 3ch 90| 851918 | 1386998 | 780564 | 8073,93 | 2> 12% | 2% 4%
du Nord 879,57
CHILI A;“ue;'l?:e 414,42 | 451,06 | 865,48 30520 | 758,18 |1063,38 | 11% | -16% | -7%
CANADA Admuel\:frl;e 512,81 | 442,47 | 95527 700,30 | 481,63 |1181,93| -10% | 3% | -7%
Asie du
INDE woy | 989,84 | 45695 | 144679 | 105844 | 824,16 |1882,60 | 2% | -18% | -8%
GUADELOUPE | Caraibes | 185,61 | 2005,06 | 2190,67 | 13052 |3777,87 | 3908,40 | 12% | -19% | -18%
COEEEDU AT,':Sfe 1103,41 | 175,88 | 1279,29 | 143289 | 19572 |162861| 8% | -3% | -8%

En tonnes et poids volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen
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3.2. Les principales hausses de trafic de trafic fret

X Le trafic fret de I’Afrique de 2007 a 2010:

Evolution des échanges avec I'Afrique depuis 2006
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U LAfrique du Sud:

2010 2007 Evolution

Région Total Total

Export Import . . Export | Import
p p éral p p

Pays du gén général Export Import
Monde 2010 2010 2010 2007 2007 2007

AFRIQUE | Afrique

0, 0,
DU SUD | Australe 431,55 72,41 503,97 | 172,70 | 45,64 218,34 36% 17%

Trafic
total

32%

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Les exportations en provenance de la région Midi-Pyrénées vers I'Afrique du Sud ont augmenté de 36% et
concernent principalement les produits chimiques. La croissance annuelle des exportations de ces produits
était de 138% entre 2007 et 2010. Un léger repli des exportations de produits chimiques est cependant
constaté en 2009 pour I’Afrique du Sud. Deux causes ont été relevées : la premiére est la crise économique
et la deuxiéme est la hausse des prix de I'électricité. Néanmoins, le gouvernement affirme que ce secteur

d’activité est le moteur de I’économie sud-africaine.’

% Source : UBIFRANCE et les missions économiques
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ii

Le Maroc :

MAROC

2010 2007 Evolution
Re(il‘on Export Import gZ::':arlal Export Import g.lé-:le EXbont e Trafic
Monde 2010 2010 2010 2007 2007 2007 total
Afrique
du 124,941 309,78 434,72 223,93 71,22 295,15 -18% 63% 14%
Nord

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

La hausse des importations de produits agricoles a permis au Maroc de compenser la baisse des
exportations depuis Toulouse-Blagnac. Le taux de croissance des produits agricoles est de 612% (passant
d’un tonnage en poids volume de de 0,55 tonnes en 2007 a de 198 tonnes en 2010). Cette augmentation a
été observée des l'instauration du Plan Maroc Vert, adopté début 2008. Cette initiative étatique du Maroc,
propose une stratégie agricole jusqu’a 2015, dans le but de mobiliser toutes les entreprises et développer

le potentiel de la filiere agricole.

U LaRéunion:

2010 2007 Evolution
Export Import Export Import . . Trafic
2010 2010 °© 2007 2007  Béneral  Export Import 4 tal
2007
Afrique | o9 61| 66361 | 116322 | 261,83 | 626,84 | 888,67 24% 2% 9%
Australe

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Les importations des produits agricoles en provenance de La Réunion ont été importantes en 2010, mais
inexistantes en 2007. L'étude révele que 242 tonnes de produits agricoles ont été importées a Toulouse-
Blagnac depuis La Réunion. A I'export, ce sont surtout les équipements électriques et électroniques qui
sont exportés vers la Réunion (instruments médicaux et dentaires, ordinateurs et périphériques, dispositifs
de cablage). La croissance a I'export de ces produits est de 18%, ces matériels ont été nécessaires a
I'activité économique de I'lle. L'offre des vols commerciaux au départ de Toulouse explique également

I"augmentation des flux de fret vers La Réunion.
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% e trafic fret de I’Océanie de 2007 3 2010:

Evolution des échanges avec I'Océanie depuis 2006
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U La Nouvelle-Zélande:

2010 2007 Evolution
Region Export Import '!‘ot’al Export Import Tot’al
Pays du 2010 2010 général 2007 2007 général Export Import
Monde 2010 2007
NOUVELLE- . o o
ZELANDE Océanie | 107,14 | 141,36 248,50 78,55 | 14,80 93,35 11% 112%

Trafic

total

39%

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

La croissance annuelle moyenne des importations des produits agricoles en provenance de la Nouvelle-
Zélande est de 861%. Ce sont les céréales (autres que le riz) qui sont concernées par cette augmentation. Le
secteur primaire est prédominant dans |I’économie néo-zélandaise. Les produits agricoles sont les

principales sources d’exportations de la Nouvelle-Zélande.

Les autres produits importés depuis ce pays sont les produits chimiques et les produits de la construction

aéronautique et spatiale (chacune des deux catégories représentant 2% du total des importations).
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X e trafic fret de I’Europe de 2007 a 2010:

Evolution des échanges avec I'Europe depuis 2006
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En tonnes et poids volume
U Lltalie:
2010 2007 Evolution
Export Import gE::éarlal Export Import gl.-:té?'lal e i Trafic
2010 2010 2007 2007 2007 total
Europe
ITALIE de 1062,52 613,20 | 1675,73 | 460,60 |206,36| 666,96 44% 36%
I'Ouest

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Les 4 catégories de produits les plus importantes a I'import comme a I'export sont les produits de la

construction aéronautique et spatiale (+161% a 'export et 49% a I'import), les équipements électriques et

électroniques (+40% a I'export,24% a I'import), les produits agricoles (+242% pour les exportations, et 501%

pour les importations) et les articles manufacturés (+106% a I'export mais une diminution de 24% est a

noter a I'import pour ces produits).
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% e trafic fret de la Chine de 2007 & 2010:

2010 2007 Evolution
Total Total
Export  Import général Export Import général Export Import
2010 2010 2010 2007 2007 2007
Asie de
CHINE I'Est 3209,82 |3265,89| 6475,71 | 2714,17 | 2125,05 | 4839,22 6% 15% 10%

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Les importations ont augmenté de 15% et concernent les équipements électriques et électroniques (+31%),
les textiles, cuir et habillements (+13%) , et les machines, pieces, outillages (+33%).

La croissance des exportations des produits chimiques est de 18%. Le trafic export a diminué pour certaines
catégories de produits : les matériaux de transport (-7%) ; les céramiques industrielles, aluminium et verre

(-29%).

% Le trafic fret de Ia Martinigue de 2007 a 2010:

2010 2007 Evolution

Région _ ~ Total - Total
eslon Export Import ota ota

. Export | Import .. .
du 2010 2010 général 2007 2007 général Export Import Trafic total

Monde 2010 2007

MARTINIQUE | Caraibes | 212,59 1 191,04 | 1 403,63 | 141,03 (913,44 | 1054,47 15% 9% 10%

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Les importations ont augmenté de 9% et sont plus importantes que les exportations en termes de
tonnages. Les importations de produits agricoles ont augmenté de 9%, elles concernent les légumes et

melons, racines et tubercules.

A I'export, ce sont les équipements électriques et électroniques qui forment la catégorie de produits la plus

importante, avec un taux de croissance annuel moyen de 15%.
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3.3. Les principales baisses de trafic fret

X Le trafic fret de I’Amérique du Nord de 2007 a 2010:

Cette région du Monde s’inscrit comme deuxieme destination pour le transport de marchandises. Elle

concerne prés de 17% du trafic fret aérien.

Evolution des échanges avec I'Amérique du Nord depuis
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D’une fagon générale, on constate une variation importante des échanges chaque année. La baisse la plus

significative est enregistrée en 2009.

U LeCanada:

Région
Pays du
Monde
Amérique
CANADA du Nord

2010

Export
2010

Import
2010

512,81 | 442,47

ral

Export
2007

700,30

2007

Import
2007

481,63

Total
général
2007

1181,93

Evolution

Export

-10%

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Une diminution importante du trafic a I'export est a noter (de -10%). La diminution du trafic a I'export est

liée aux produits de la construction aéronautique et spatiale, ainsi qu’aux matériaux de transport, de




construction et des produits chimiques. Tous ces produits sont liés au secteur industriel. La demande

intérieure n’était plus suffisante suite a la crise économique mondiale de 2009. Les entreprises de la région

Midi-Pyrénées ont réduit leurs exportations vers les régions du Canada.

Le taux de croissance annuel moyen des importations est négatif (-3%). Cette baisse est relative a
I'importation des produits agricoles, qui a diminué de 32% et les produits manufacturés également (avec

une croissance annuelle moyenne de -39%).

U Les Etats-Unis :

ETATS- | Amérique
UNIS du Nord

2010 2007 Evolution

Total Total
Export Import . Export Import . .
général Export  Import

2010 2010 . 2007 2007

Trafic total

5350,80 | 8519,18 | 13 869,98 | 7 805,64 | 8 073,93 | 15 879,57 -12% 2%

-4%

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Comme le Canada, une forte diminution de trafic est a noter au niveau de I'export (de -12%) pour les Etats-
Unis. Les importations sont en légére hausse pour ce pays (+2%), mais ne compensent pas la baisse de
trafic a I'export. L'Organisation Mondiale du Commerce explique dans un communiqué de presse du 26
Mars 2010, que « la nette diminution de la richesse provoquée par la récession a amené les ménages et les
entreprises a réduire leurs dépenses, pour tous les types de produits, en particulier les biens de
consommation durables (par exemple, les automobiles) et les biens d'équipement tels que les machines
industrielles. Les achats de ces produits pouvaient aisément étre reportés devant une conjoncture
économique plus incertaine, et ils ont peut-étre aussi été plus sensibles que d'autres aux conditions du

crédit. »
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Evolution des échanges avec I'Amérique du Sud et Centrale depuis 2006
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%X e trafic fret de I’Amérique Centrale et du Sud de 2007 a 2010:

U LeBrésil:
2010 2007 Evolution
Pays Reglondu | Export|| Import g.t!e-:z:ﬂ Export Import g.;:z’lal Export Import Trafic total
Monde 2010 2010 ESPOTF 2007 2007 5007
BRESIL Admue;'l?;e 359,45| 186,76 | 546,21 |47662| 114,12 590,74 9% 18% 3%

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Les échanges commerciaux ont diminué de -3% entre 2007 et 2010. La baisse des exportations est de 9% et
elle concerne les catégories de produits de la construction aéronautique et spatiale. L'exportation de ces
derniers a diminué de 49% entre 2007 et 2009. En 2009, les industries aéronautiques ont dii s’adapter au
changement économique rapide. En effet, avant la crise économique, ce secteur a connu une forte
croissance et garde ce fort potentiel aujourd’hui et pour les années a venir.Les exportations de produits
agricoles ont diminué de 63%, passant de 26,31 tonnes en 2007 a 1,36 tonnes en 2010. Le trafic export des

produits chimiques a diminué de 20%.
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U Le Chili:

2010 2007 Evolution
Pays Riﬁl:::u E;(g:;t Ir;gf;t g.lé-:téarlal E;(g:;t Ir;(;;);t gZ:;.arlal Export | Import Trafic total
2010 2007
CHILI A?ué;ij(;‘e 414,42 | 451,06 | 86548 | 30520 | 758,18 | 106338 | 11% | -16% 7%

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Les importations en provenance du Chili ont diminué de 16% entre 2007 et 2010. Les tonnages a I'import
de produits agricoles depuis le Chili sont passés de 975 tonnes en 2007 a 683 tonnes en 2010 (données en
tonnes et poids volume), soit une diminution de 16% pour les produits agricoles. Cette catégorie de produit
comprend les céréales (a I'exclusion du riz), légumineuses et oléagineuses, les fruits a pépins et les
légumes. La baisse des importations de produits agricoles en provenance du Chili s’explique par

I’endommagement des systemes d’irrigation des plantations, suite aux séismes de 2010.

% e trafic fret de I’Asie du Sud de 2007 3 2010:

Evolution des échanges avec I'Asie depuis 2006
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2010 2007 Evolution
Région Total Total
Export Import . . Export Import .. .
Pays du 2010 2010 général 2007 2007 général Export Import Trafic total
Monde 2010 2007
INDE Asslﬁju 989,84 456,95 |(1446,79] 1058,44 | 824,16 | 1882,60 -2% -18% -8%

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Les échanges commerciaux ont diminué de 8% pour I'Inde. Les importations de textile et habillement ont
diminué de 21%. Cette baisse résulte d’une demande intérieure moins importante pour le textile et
I’habillement durant la période de crise économique en 2009. De plus, les prix de ces produits ont
augmenté suite a la hausse des cours mondiaux du coton. « La filiere textile a d(i faire face a une chute

brutale de production de coton ».2

Les tonnages a I'export des matériaux de transport ont diminué de 18%. Les instruments de mesure, d’essai

et de navigation sont les principaux produits concernés par la diminution du trafic export établi avec I'Inde.

U LaCoréeduSud:

2010 2007 Evolution
Region Export Import Tot’al Export Import Tot’al .
Pays du 2010 2010 général 2007 2007 général Export Import  Trafic total
Monde 2010 2007
COREE Asie de
DU I'Est 1103,41 | 175,88 |1279,29| 1432,89 | 195,72 | 1628,61 -8% -3% -8%
SUD

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Les exportations vers la Corée du Sud ont diminué de 8%. Ces baisses a I'export concernent les produits
chimiques (-29%), les textiles et habillements (-19%) les machines, pieces et outillages (-19%). L'objectif
des entreprises durant cette période de crise était de déstocker la production locale avant de faire appel a

I’offre des pays étrangers.

’Le Figaro Economie, Hayat GAZZANE article publié sur le www.lafigaro.fr
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X |e trafic fret des Caraibes de 2007 & 2010:

Evolution des échanges avec les Caraibes depuis 2006
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U La Guadeloupe:

2010 2007 Evolution

Région Total Total
Export Import .

du énéral Export énéral | Export | Import Ll
2010 2010 ° 2007 8 P POTY total

Monde 2010 2007

GUADELOUPE | Caraibes | 185,61 | 2 005,06 | 2 190,67 | 130,52 |3777,87 | 3908,40 12% | -19% | -18%

Tonnes et poids-volume, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen

Les importations en provenance de la Guadeloupe ont diminué de 19%, elles concernent les produits
agricoles et issus de I’extraction (légumes, melons, racines et tubercules). Le tonnage a I'import pour ces

produits est passé de 3 738 tonnes en 2007 a 2004 tonnes en 2010 (données en tonnes et poids volume),
soit une diminution de 19% a I'import pour ces produits. La principale cause est I’éruption du volcan la
Soufriere de Montserrat, le 12 Février 2010, dont les cendres ont atteint et endommagé les
productions agricoles de I'ile. Ces cendres ont atteint les zone agricoles et ont « rendu une partie

de la production annuelle de bananes et de melons impropres a la consommation ».*

* Antiane Eco Gudeloupe, N°74 Juillet 2011, INSEE
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[V. Résumé

i L'Aéroport Toulouse-Blagnac s’est positionné en 2010 au 2°me rang des aéroports de
province frangais, en termes de fret aérien. Mais depuis le début de I'année a fin Ao(t,

I’aéroport a repris sa 1°° place.

0 Le trafic fret traditionnel représente 45 747 tonnes brutes soit 57 747 tonnes en poids

volume.

U Une répartition inégale des vols avionnés et camionnés de I'ordre de 95% (VC) et 5% (VA).

U La répartition import-export est quasi-équilibrée lorsque les données du fret constructeur sont

prises en compte. La part des importations est de 51% et celle des exportations de 49%.

U La plateforme de Toulouse-Blagnac est plus « exportatrice », si 'on ne tient pas compte du fret
constructeur dans les statistiques import-export : les importations représentent 41% du trafic total

sans le fret « Airbus » et les exportations 59%.

U La plateforme aéroportuaire traite principalement des produits de la construction aéronautique et
spatiale (30% du total), des équipements électriques et électroniques a forte valeur ajoutée (16%),

et des produits agricoles (10% du trafic total).

U Les principales hausses de trafic fret concernent la Nouvelle-Zélande, I'ltalie, I'Afrique du Sud, le

Maroc, la Chine, la Martinique et la Réunion.

U Les principales destinations ayant connu une baisse de trafic fret sont : le Brésil, les Etats-Unis, le

Chili, le Canada, Inde, la Guadeloupe et la Corée du Sud.

U La baisse du trafic est surtout liée a la conjoncture économique de I'année 2009, marquée par la

crise mondiale.

U Au niveau des perspectives d’avenir, au dire des professionnels du fret aérien, I'année 2011 est celle
du trafic de la reprise du trafic. En effet, apres avoir subi les conséquences de la crise et face a

I"'augmentation des carburants, I'activité reprend son niveau d’activité jugé plutét satisfaisant.

31



Sources de I'étude

Alexandre GAUTHIER et Simon LAPOINTE, Publication du 15 Novembre 2010, Bibliotheque du
Parlement, Activités de commerce et d’investissement du Canada - le Canada et I’'Union Européenne

Communiqué de presse de I'Organisation Mondiale du Commerce, le 26 Mars 2010, Statistiques du
Commerce International : Les échanges commerciaux devraient progresser de 9,5 pour cent en 2010
apres une sombre année 2009, selon I’'OMC

http://www.wto.org/french/news f/pres10 f/pr598 f.htm

Organisation Internationale du Travail, I'International Insitute for Labour Studie, résumé de
I’étude « Brésil : Une stratégie innovante tirée par les revenus »
http://www.ilo.org/public/english/bureau/inst/download/brazil es f.pdf

Ministere des Affaires étrangéres et européennes, France Diplomatie, le 18 Juillet 2011,
Présentation du Breésil,

http://www.diplomatie.gouv.fr/fr/pays-zones-geo 833/bresil 492/presentation-du-
bresil 941/presentation 2554.html#sommaire 4

UBI France (2011), CHILI: Analyse statistique des importations de machines agricoles
http://www.planet-agri.com/fr/content/dossiers/chili-analyse-statistique-des-importations-de-
machines-agricoles

Hayat GAZZANE, Le coton au plus haut depuis la guerre de Sécession, La Figaro Economie (Février
2011), www.lefigaro.fr

http://www.lefigaro.fr/matieres-premieres/2011/02/03/04012-20110203ARTFIG00694-le-coton-
au-plus-haut-depuis-la-guerre-de-secession.php

Gil CHAULET, Antiane Eco N°74 Guadeloupe, Juillet 2011

Mission économique - Ubifrance de Johannesburg, Fiche marché Afrique du Sud 2011,
www.ubifrance.fr

32


http://www.wto.org/french/news_f/pres10_f/pr598_f.htm
http://www.ilo.org/public/english/bureau/inst/download/brazil_es_f.pdf
http://www.diplomatie.gouv.fr/fr/pays-zones-geo_833/bresil_492/presentation-du-bresil_941/presentation_2554.html#sommaire_4
http://www.diplomatie.gouv.fr/fr/pays-zones-geo_833/bresil_492/presentation-du-bresil_941/presentation_2554.html#sommaire_4
http://www.planet-agri.com/fr/content/dossiers/chili-analyse-statistique-des-importations-de-machines-agricoles
http://www.planet-agri.com/fr/content/dossiers/chili-analyse-statistique-des-importations-de-machines-agricoles
http://www.lefigaro.fr/
http://www.lefigaro.fr/matieres-premieres/2011/02/03/04012-20110203ARTFIG00694-le-coton-au-plus-haut-depuis-la-guerre-de-secession.php
http://www.lefigaro.fr/matieres-premieres/2011/02/03/04012-20110203ARTFIG00694-le-coton-au-plus-haut-depuis-la-guerre-de-secession.php
http://www.ubifrance.fr/

Annexe 1 : Classement des 50 premiers pays en 2010 (en
tonnes et poids volume)

2010 (en tonnes et poids volume)

2007 (tonnes et poids

Evolution

volume)
Export Import g-tl'e-:z'lal Export Import gzzz'lal Export Import | Trafic total
2010 2010 2010 2007 2007 2007
ALLEMAGNE | 6498,58 | 9503,82 | 16 002,40 | 1921,06 | 9888,24 | 11 809,30 50% -1% 11%
ETATS-UNIS | 5350,80 | 8519,18 | 13869,98 | 7 805,64 | 8073,93 | 15 879,57 -12% 2% -4%
ROYAUME-UNI | 1 669,33 | 8 299,65 | 9 968,98 982,34 | 6142,09 | 7 124,43 19% 11% 12%
CHINE 3209,82 | 3265,89 | 6475,71 | 2714,17 | 2125,05 | 4839,22 6% 15% 10%
JAPON 1921,91 | 305,07 2226,98 | 1639,76 | 373,72 2 013,49 5% 7% 3%
GUADELOUPE | 185,61 | 2005,06 | 2 190,67 130,52 3777,87 | 3908,40 12% -19% -18%
ESPAGNE 787,27 | 889,34 1676,62 614,74 894,65 1 509,39 9% 0% 4%
ITALIE 1062,52 | 613,20 1675,73 460,60 206,36 666,96 32% 44% 36%
INDE 989,84 | 456,95 1 446,79 1058,44 | 824,16 1 882,60 -2% -18% -8%
MARTINIQUE 212,59 | 1191,04 | 1403,63 141,03 913,44 1 054,47 15% 9% 10%
COREEDUSUD | 1103,41| 175,88 1279,29 1432,89 195,72 1628,61 -8% -3% -8%
REUNION 499,61 663,61 1163,22 261,83 626,84 888,67 24% 2% 9%
CANADA 512,81 | 442,47 955,27 700,30 481,63 1181,93 -10% -3% -7%
HONG-KONG 859,52 46,04 905,55 1423,40 142,24 1 565,64 -15% -31% -17%
RUSSIE 858,01 30,17 888,19 699,20 45,94 745,14 7% -13% 6%
MALAISIE 216,45 671,51 887,95 127,20 50,16 177,36 19% 137% 71%
CHILI 414,42 | 451,06 865,48 305,20 758,18 1 063,38 11% -16% 7%
ARF:AI\QIERSAL-JFEIS 828,03 27,11 855,14 733,15 8,33 741,48 4% 48% 5%
MEXIQUE 547,85 266,83 814,68 354,55 122,50 477,05 16% 30% 20%
TAIWAN 585,43 217,34 802,77 410,85 221,49 632,35 13% -1% 8%
SINGAPOUR 643,44 131,38 774,82 477,86 255,10 732,96 10% -20% 2%
IDRSIF\)/IL::\?I,:-éiluNEE 17,73 599,77 617,50 13,78 389,96 403,75 9% 15% 15%
BRESIL 359,45 186,76 546,21 476,62 114,12 590,74 -9% 18% -3%
AUSTRALIE 328,31 216,03 544,34 249,41 172,84 422,25 10% 8% 9%
BELGIQUE 386,17 155,18 541,36 84,96 164,09 249,05 66% -2% 30%
TURQUIE 393,41 122,89 516,30 238,14 214,05 452,19 18% -17% 5%
AFRISQUUDE bU 431,55 72,41 503,97 172,70 45,64 218,34 36% 17% 32%
MAROC 124,94 | 309,78 434,72 223,93 71,22 295,15 -18% 63% 14%
FF?XI\TQANIEE 416,72 15,02 431,73 209,12 3,97 213,09 26% 56% 27%
PHILIPPINES 197,23 192,72 389,95 102,67 21,68 124,35 24% 107% 46%
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AUTRICHE E , 588,58 340,92 , ,
SAA(F;CEIIFI'E 373,21 8,97 382,18 381,28 1,96 383,24 -1% 66% 0%
CONGO
(REPUBLIQUE) 369,27 0,76 370,03 312,68 0,11 312,79 6% 89% 6%
NIGERIA 357,63 2,05 359,68 195,53 4,33 199,86 22% -22% 22%
IRLANDE 327,75 4,36 332,12 52,09 47,13 99,21 85% -55% 50%
FRANCE 4,22 323,22 327,44 5,27 762,93 768,20 -7% -25% -25%
PAYS-BAS 246,42 53,90 300,32 182,52 27,05 209,57 11% 26% 13%
QATAR 259,37 32,16 291,53 164,55 21,19 185,75 16% 15% 16%
Rﬁ_iﬁigﬁgE 173,64 97,76 271,40 145,45 310,00 455,45 6% -32% -16%
VIET-NAM 222,39 46,61 269,00 1 058,84 41,80 1 100,64 -41% 4% -37%
SUISSE 212,05 36,96 249,01 250,51 60,71 311,22 -5% -15% -7%
NZ?ElI-_JXII\EIII_DL:_ 107,14 141,36 248,50 78,55 14,80 93,35 11% 112% 39%
ARGENTINE 79,15 156,66 235,81 237,15 191,05 428,20 -31% -6% -18%
ISRAEL 174,02 57,68 231,70 255,07 75,35 330,42 -12% -9% -11%
GABON 228,44 1,14 229,58 271,01 1,04 272,05 -6% 3% -6%
MADAGASCAR | 115,40 107,20 222,60 88,48 236,96 325,45 9% -23% -12%
PORTUGAL 218,76 0,75 219,51 459,47 2,98 462,45 -22% -37% -22%
THAILANDE 135,10 73,96 209,07 378,24 90,06 468,31 -29% -6% -24%
POLOGNE 122,68 74,00 196,68 165,41 23,43 188,84 -9% 47% 1%
AVITAILLEMENT
ECHANGES 195,62 0,00 195,62 1,75 0,00 1,75 381% - 381%
PAYS TIERS.

Source : données import-export de la DNSCE, évolution exprimée en taux de croissance annuel moyen
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Annexe 2 : Classement des 50 premieres villes a I’export (en
tonnes brutes)

Codes aéroport

Villes

Région du Monde

Tonnes brutes

NYC New-York Etats-Unis Amérique du Nord 929,48
OSA Osaka Japon Asie de I'Est 349,824
BJS Pékin Chine Asie de I'Est 350
SHA Shanghai Chine Asie de I'Est 315
SIN Singapour Singapour Asie du Sud-Est 241,559
HKG Hong Kong Hong Kong Asie du Sud 230,342
DFW Dallas Etats-Unis Amérique du Nord 223,392
SEL Séoul Corée du Sud Asie de I'Est 197
CHI Chicago Etats-Unis Amérique du Nord 193,494
DXB Dubai Emirats Arabes Unis Moyen-Orient 190
DXB Dubai Emirats Arabes Unis Moyen-Orient 190,121
ATL Atlanta Etats-Unis Amérique du Nord 175,685
LAX Los Angeles Etats-Unis Amérique du Nord 159,897
SCL Santiago Chili Amérique du Sud 159
YmMQ Montréal Canada Amérique du Nord 157
SEA Washington Etats-Unis Amérique du Nord 148,665
HOU Texas Etats-Unis Amérique du Nord 146,364
HAM Hambourg Allemagne Europe de I'Ouest 125
AUH Abu Dhabi Emirats Arabes Unis Moyen-Orient 123
AUH Abu Dhabi Emirats Arabes Unis Moyen-Orient 122,522
TYO Tokyo Japon Asie de I'Est 120,156
TPE Taiwan Taiwan Asie du Sud-Est 114,444
IST Istanbul Turquie Europe du Sud 109,734
YTO Toronto Canada Amérique du Nord 108
SFO San Francisco Etats-Unis Amérique du Nord 100,803
SAO Sao Paulo Brésil Amérique du Sud 100
JNB Johannesburg Afrique du Sud Afrique Australe 98
YEA Alberta Canada Amérique du Nord 94
PNR Pointe Noire Congo Afrique de I'Est 86
SZX Guangdong Chine Asie de I'Est 77
ELP Texas Etats-Unis Amérique du Nord 76,801
MEM Memphis Etats-Unis Amérique du Nord 72,636
BOM Bombay Inde Asie du Sud 71,697
SGN Ho C\;’”'Ie'v“”h Viétnam Asie du Sud-Est 68,907
BUE Buenos Aires Argentine Amérique du Sud 67
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Bengalore Inde Asie du Sud 65,117
Floride Etats-Unis Amérique du Nord 62,681
Dammam Arabie Saoudite Moyen-Orient 54
Bangkok Thailande Asie du Sud-Est 53,752
Chennai Inde Asie du Sud 53,151
Muscat Oman Moyen-Orient 51,794
East Boston Etats-Unis Amérique du Nord 51,327
Lagos Nigeria Afrique de I'Ouest 49,386
Mexico Mexique Amérique du Nord 47,444
lzmir Turquie Europe du Sud 46,664
Orlando Etats-Unis Amérique du Nord 46,08
Brazzaville République du Congo Afrique centrale 46,073
Riyadh Arabie Saoudite Moyen-Orient 46
Khartoum Soudan Afrique de I'Est 45,566
DTT Détroit Etats-Unis Amérique du Nord 45,374

Source : données export issues du CASS IATA TLS, 2010-2011
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Annexe 3 : Les pays répertoriés par grandes régions du
Monde

Région Pays

Afrique Australe

Angola

Bostwana

lle de la Réunion

Ile Maurice

lles Comores

Madagascar

Malawi

Mayotte

Mozambique

Namibie

République Sud-Africaine

Zambie

Zimbabwe

Afrique Centrale

Cameroun

Gabon

Guinée Equatoriale

République Centrafricaine

République démocratique du Congo

Tchad

Afrique de I'Est

Burundi

Djibouti

Erythrée

Ethiopie

Iles Seychelles

Kenya

Ouganda

Rwanda

Soudan

Tanzanie

Afrique de I'Quest

Bénin

Burkina Faso

Cote d'lvoire

Ghana

Libéria

Mali

Niger

Nigeria

République de Guinée

République du Cap Vert

Sénégal

Togo

Afrique du Nord

Algérie

Egypte
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Iles Baléares

Lybie

Maroc

Mauritanie

Tunisie

Ameérique Centrale

Costa Rica

El Salvador

Guatemala

Honduras

lles Barbades

Mexique

Nicaragua

Panama

Porto Rico

Amérique du Nord

Canada

Etats-Unis

Saint Pierre et Miquelon

Ameérique du Sud

Argentine

Bolivie

Brésil

Chili

Colombie

Equateur

Guyanne Frangaise

Paraguay

Pérou

Suriname

Trinité et Tobago

Uruguay

Vénézuela

Asie Centrale

Azerbaidjan

Kazakhstan

Ouzbékistan

Tadjikistan

Turkménistan

Asie de I'Est

Chine

Corée du Nord

Corée du Sud

Japon

Asie du Sud

Bangladesh

Bengladesh

Chine

lles Maldives

Inde

Népal

Pakistan

Sri Lanka

Asie du Sud-Est

Brunei

Cambodge

lles Philippines

Indonésie

Japon

Laos
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Malaisie

Myanmar

République du Vietnam

Singapour

Taiwan

Thailande

Caraibes

Antilles Néerlandaises

Bahamas

Cuba

Grenade

Guadeloupe

Haiti

Jamaique

Martinique

République Dominicaine

Europe Centrale

Autriche

Grece

Gréce

Hongrie

République Tcheque

Slovaquie

Slovénie

Europe de I'Est

Albanie

Biélorussie

Bulgarie

Croatie

Estonie

Géorgie

Lettonie

Lituanie

Moldavie

Mongolie

Pologne

Roumanie

Serbie

Ukraine

Europe de I'Ouest

Allemagne

Andorre

Belgique

Corse

Espagne

France

lles Canaries

Irlande

Italie

Les Agores

Pologne

Portugal

Royaume Uni

Sicile

Suisse

Suisse

Europe du Nord

Danemark
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Finlande

Islande

Luxembourg

Norvege

Pays Bas

Suéde

Europe du Sud

Arménie

Chypre

Macédoine

Malte

Turquie

Moyen-Orient

Arabie Saoudite

Bahrein

Emirats Arabes Unis

Irak

Iran

Israel

Jordanie

Koweit

Liban

Oman

Qatar

Syrie

Yémen

NC

NC

Pays NDA pays communautaires

Pays NDA pays tiers

Océanie

Australie

Fidji

lles Salomon

Nouvelle Calédonie

Nouvelle Zélande

Polynésie Francaise

Vanuatu

Wallis et Futuna

Russie

Russie
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